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LA GOLETA ANCUD

B Simbolo de la cultura e historia

= \J nautica de Chiloé
P 1

o . ol

7

) & B e o . &
‘ A y
@ Z/Z C iy 7o = e /é'{c 2 /Z/’ f /O /'/ P - B B /)/‘7"?‘9 < &
g / o |
04{,7/ /5 e e Loan A s cpoill plren rrriltl
y

83 367 22 = T > L//? &2y A ("5%&2’—- 5 M©DUI—@ EDUC/’\T'V@ [ 3

30L . L ININ
A ENSENANZA MEDIA

c.1 / 2 //
P i//)’ L 27 oy P £ 7 O

/ / - ,{,’,’,vl’l 3 K /
/ S o : J : b
1 ’i:/, i " IR R Al P I Gy Az Lo fé”ﬁ"(- P2 &P P
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La Goleta Ancud refleja

milenios de cultura nautica
y de integracién mar itima
con los archipiélagos
patagonicos australes.

En 1842, el gobierno central republicano
elige a Chiloé, y a Ancud en particular,
para construir y tripular la primera goleta
de guerra armada en Chile.

Después de cuatro meses de penosa
navegacion, la fripulacion de la Ancud
toma posesion pacifica del Estrecho de

Magallanes y territorios adyacentes,
levantando en 1843 el Fuerte Bulnes, y
trasladdandose a poblar posteriormente
Sandy Point, o Punta Arenosa, que a
partir de 1848 se convertiria en Punta
Arenas, hoy capital de Magallanes y
Antartica Chilena.




=
Domingo Espifieira

Bernarde.Q’Higgifs Manuel Bulnes

Recordar los nombres de los gestores y fripulantes es un deber
colectivo, para honrarlos y conservar en nuestra memoria
histérica una proeza extraordinaria, no igualada hasta la
actualidad.

El precursor del proyecto es Bernardo O’ Higgins, quien frabajara
en él desde 1823 hasta su muerte, en 1842. Ese mismo ano es
el Presidente de la Republica, el General Manuel Bulnes, quien
ordena al entonces Intendente de Chiloé, Don Domingo
Espineira Riesco, construir, armar y tripular una nave para viajar
al Estrecho de Magallanes.

Espineira Riesco, con mucha diligencia, nombra inmediatamente
al Capitdn de Puerto de Ancud, Don Juan Williams Wilson, para
hacerse cargo de los frabajos y comando de la nave.

Juan Williams Bernardo Philippt

La tripulacion de la Ancud estuvo conformada de la siguiente
manera:

Juan Williams Wilson: Capitdn;

Manvuel Gonzdlez Hidalgo: Teniente de Artilleria ;
Bernardo Philippi: Sargento y naturalista;

Jorge Mabén: Piloto Segundo;

Eusebio Pizarro: Sargento Segundo;

José Hidalgo: Cabo de Artilleria;

Cipriano Jara, Valentin Vidal, Manuel Villegas, Pascual Riquelme
y Lorenzo Soto: Artilleros;

Lorenzo Aro, Ricardo Didimus, José Santa Ana, Remigio
Gonzdlez, Jerénimo Ruiz, José Victor, José Maria Ydnez, Carlos
Miller, Manuel Alvarado y Horacio Luis Williams (Hijo del Capitdn):
Marineros.

También formaban parte de la expedicion Venancia Elgueta
e Ignacia Leiva, esposas de los marineros Jara y Vidal,
respectivamente.



Construccion de la embarcacion:

el armado de una odisea

Don Domingo Espineira Riesco ordend poner en gradas una
embarcacién de mayor porte y capacidad, dentro de la cual
pudiera caber y vigjar con holgura y seguridad hasta el Estrecho
de Magallanes el personal que se juzgara necesario.

Para esta construccion, que iba a ser la mds grande en salir de
los astilleros chilotes, fue preciso realizar algunas obras y
adquisiciones complementarias. De esta manera, y como Chiloé
carecia de almacén naval, Espineira encargd directamente al
comerciante de articulos navales de Valparaiso, Pedro King,
todo el material y el aparejo: clavos, pernos, planchas de cobre,
fardos de lona y montoneria, barriles de pintura, brea, alquitrdn,
cadenas, anclas y anclotes.

Se hizo finalmente la minuciosa seleccion de las maderas que
brindaba el bosque nativo, eligiéndose el coigle para las tablas
que cierran el casco, y la obra gruesa: quilla, roda, codastes,

baos, cuadernas, puntales y demds piezas que constituyen el
esqueleto o armazdn de una nave.

Los trabajos en el casco, bajo la supervigilancia del Comandante
Juan Williams Wilson, corrieron por cuenta de un carpintero de
ribera de Ancud, a quien se le abond una factura de $380, “por
completar su obra poniendo cubierta y todo a satisfaccion”.
(Braun Menéndez; 1943, pp. 67)

En cuanto el casco de madera estuvo listo y calafateado, se
procedi6 a forrarlo con placas de cobre. En la faena trabajaron,
martillo en mano, Williams, Phillipi y Mabén, destacando el
primero por tomar multiples responsabilidades en el proceso, ya
que ademds de hacerse cargo de la parte técnica y econdémica
de la construccion, fue el maestro de velas; de esta manea,
junto a siete marineros que servian el bote de la Capitania de
Puerto, y que conformarian la tripulacion de la futura nave de
guerra, hizo tender las lonas sobre una pequena explanada y
procedio a cortar, coser y armar las velas que llevaria la
embarcacion, las que comprendian ambas cuchillas, la de
frinquete y la mayor, el foque y el petifoque, una vela redonda
y otra auxiliar para la balandra.



Habiéndose extendido, entretanto, el forro protector, se procedid
a pintar el casco: blanco hasta la linea de flotacién y verde
desde esa linea hasta la quilla.

Llegd asi el momento culminante de toda construccién naval:
la “botadura”. Es imaginable la pompa vy el alboroto con que
se habrd rodeado la ceremonia; probablemente fueron
suspendidas todas las actividades en San Carlos y en sus
contornos, y sus habitantes corrieron a ubicarse cerca del
cobertizo, junto a la playa o sobre el muelle, cobrando asi el
lugar un aspecto de fiesta riberena.

El deslizamiento se realizd sobre los varales untados con sebo,
siendo la Goleta tirada por un cable pasado en un aparejo,
cuya extremidad iba atada al yugo de una yunta de fornidos
bueyes, como era costumbre en las mingas chilotas.

Una vez a flote, se realizaron los Ultimos trabajos a bordo: montar
los aparejos, arbolar los palos y armar sobre éstos las jarcias y
el velamen.

"El resultado de tanta actividad ilusionada pudo pronto
observarse a tiro de piedra de la orilla. Alli se estaba la

embarcacion, meciéndose a cada pasada de la ola de marea
que rompia suavemente sobre la orilla de la playa de Fatima.”
(1943, pp. 87)

En rigor nautico, aun cuando la embarcacién tenia el aparejo
de una goleta (dos mastiles), se asemejaba mds a un lanchén
o pailebote, muy comuin en Chiloé, pero de dimensiones mds
amplias, siendo estas:

Eslora (o largo, sin bauprés): 57 pies castellanos, equivalentes a
15 metros 84 centimetros.

Manga (o0 ancho): 13 pies 8 pulgadas, equivalentes a 3 metros
80 centimetros.

Puntal (o altura de quilla a cubierta a proa): 8 pies castellanos,
2 metros 22 centimetros.

Puntal a popa: 10 pies castellanos, 2 metros 78 centimetros.

Largo de quilla: 47 pies castellanos, equivalentes a 13 metros, é
centimetros.

Ademds, cabe destacar que su arqueo se calculaba en 30
toneladas.




Actividad 1

Escriba al lado de cada una de las partes de la
nave su denominaciéon marinera.

Quilla:
Cuadernas: [11]
Casco: []]

Cémara

Espejo:
Timon:
Eslora:
Manga:
Arqueo:
Babor:
Puntal:
Pedrero:
Cdamara:
Cabrestante:
Estribor:

IHI",

]

Bodega




derrotero
De Ancud a Puerto Americano y Estrecho
de Magallanes.

Larpe y

El 21 de mayo de 1843, la Ancud estaba lista para zarpar, pero
la intensa lluvia y el viento norte impidieron que “se hiciera a la
mar”, siendo remolcada al ofro dia hasta la ensenada de
"Balcacura-Punta Arenas" (Bahia de Ancud), donde esperd el
cambio del viento.

Ya el 23 de mayo, a mediodia, logra zarpar rumbo al noreste,
hacia al Canal de Chacao. La acompaian los vitores de la
poblacién ancuditana, que desde el muelle despidid a sus
tfripulantes.

La manana del 24 la Goleta arribd a Dalcahue para proveerse
de viveres frescos, construir una vela redonda y reparar la chalupa.

Al dia siguiente, y con ausencia de viento, es remolcada a remo
hasta Curaco de Vélez, donde da fondo.

A la manana siguiente se embarca como prdctico Don Carlos
Miller, experimentado navegante de los canales australes.

El 27 zarpa hacia la Isla de Quehui, donde el pdrroco Fray Alejandro
Branche, obsequia a los navegantes: corderos, pescados, papas
y maderas para los panoles.

El 1° de junio, a la cuadra de la Isla Queitao, en pleno Golfo de
Corcovado, la Ancud sufre los primeros embates violentos del
invierno austral, perdiendo con las marejadas la chalupa que
remolcaba.

Despues de cruzar con mucho esfuerzo el Corcovado, desde el
6 al 12 de junio, prosigue su navegacion por los canales del
Archipiélago de las Guaitecas, donde hace fondo en un surgidero
de abrigo conocido como Puerto Americano.

Alli se suma el piloto Yates como practico de Canales hasta Isla
Cabras. La Ancud continda su navegacion avante de la Peninsula
de Tres Montes.

El 28 del mismo mes, enfrenta un embravecido Golfo de Penas,
cuyas marejadas azotan violentamente su casco por la banda
de estribor. Uno de esos golpes rompe la tablazén y el agua
comienza a inundar las bodegas. Sin amainar la fempestad, la
nave queda sin gobierno al partirse el macho del fimén por la
violencia de la marejada que la azota sin clemencia.

El Capitdn Wiliams ordena girar con las velas y remos, volviendo
a Puerto Americano.

Sin repuestos para reparar la nave, no les queda otra opcidn que
enviar una chalupa a remos y vela hacia Ancud para pedir
auxilios y provisiones para continuar su vigje.

Los osados navegantes demoran 20 dias en ir y regresar remando.
Pero cumplen su mision y reparan la nave.

El'9 de septiembre cruza el Golfo, siempre con marejadas y vientos
violentos.

El 18 enfra a la Boca Oeste del Estrecho de Magallanes,
celebrando con mucha alegria las Fiestas Patrias.

El 21divisan Punta Santa Ana y Puerto del Hambre. A medio dia
desembarcan y con gran solemnidad foman posesion del Estrecho
para la Republica de Chile.



Actividad 2

Dibuje en el siguiente mapa la ruta de
navegacion seguida por la Goleta Ancud, vy
anote los incidentes mds importantes del vigje
apoyados por la Bitdcora adjunta (texto Zarpe
y derrotero).




Construyendo el

Fuerte Bulnes

"Si chilena habia sido la inspiracion genial
de la empresa, chilota habia de sido la feliz
ejecucion, porque chilotes habian sido el
afan, el trabajo y el sudor que la habian
hecho posible y chilotes también eran la
embarcacion y la mayor parte de sus
integrantes”... "No es exceso retérico
concluir entonces en que por el esfuerzo
chilote Magallanes entro a formar parte
de Chile"

Mateo Martinic

Apenas arribado a Punta Santa Ana, el Comandante
Williams ordena iniciar los trabajos de construccion de
un Fuerte, apoyado por los conocimientos en ingenieria
de Phillipi. Fue hecho de gruesas empalizadas, artillado
y dentro de éllas casas, habitaciones, galpones e incluso
una capilla, a la usanza tradicional de la carpinteria
chilota. Alli residiria la guarnicion militar de Artilleros de

Ancud, comandados por el Teniente Gonzdlez y sus
familias.

Fue inaugurado y bautizado el 30 de octubre de 1843
como Fuerte Bulnes, en honor al General Manuel Bulnes,
presidente de Chile y gestor de la expedicion.

De esta manera, este Fuerte se convirtié en el primer
asentamiento chileno en el Estrecho de Magallanes.

Lt A St




Carpinteros del Bordemar Austral

La dalca (o canoa), embarcacion de fres 'y
cinco ftablas cocidas con soguillas vegetales,
utilizada milenios antes de la llegada de los
espanoles a los archipiélagos, hoy ha
desaparecido como tal. Sin embargo, las
técnicas de construccién continuan
evolucionando en diversos tipos de
embarcaciones, entre los cuales destaca el
lanchoén o velero chilote, vivo aun en su
manufactura y técnicas de navegacion en los
archipiélagos de Talcan y la Caleta de Lliguiman.

En este sentido, la Goleta Ancud representa
una sintesis material del notable grado de
evoluciéon cultural alcanzada por la carpinteria
de ribera y la navegacion a vela en Chiloé.
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iMagallanes es chileno!

A continuacion puedes leer

la transcripcion del

“Acta Toma de Posesion

de los territorios Magallanicos”:

“DIOS SALVE A LA PATRIA.-VIVA CHILE,

EN CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN DEL GOBIERNO
SUPREMO, EL DIA 2] DEL MES DE SETIEMBRE DE
1843, EL CIUDADANO

CAPITAN GRADUADO DE FRAGATA DE LA MARINA
NACIONAL DON JUAN GUILLERMOS, | ASISTIDO
CON EL TENIENTE DE ARTILLERIA DON MANUEL
GONZALEZ IDALGO, EL PILOTO SEGUNDO DE LA
ARMADA NACIONAL DON JORJE MABON, EL
NATURALISTA PRUSIANO VOLUNTARIO DON
BERNARDO PHILIPPI, | EL SARJENTO 2 DISTINGUIDO
DE ARTILLERIA DON EUSEBIO PIZARRO, QUE ACTUA
DE SECRETARIO CON TODAS LAS FORMALIDADES

DE COSTUMBRE, TOMAMOS POSESION DE LOS
ESTRECHOS DE MAGALLANES | SU TERRITORIO EN
NOMBRE DE LA REPUBLICA DE CHILE A QUIEN
PERTENECE CONFORME ESTA DECLARADO EN EL
ARTICULO 1 DE LA CONSTITUCION POLITICA, 1 EN
EL ACTO SE AFIRMO LA BANDERA NACIONAL DE LA
REPUBLICA CON SALVA JENERAL DE VEINTIUN
TIROS DE CANON.

| EN NOMBRE DE LA REPUBLICA DE CHILE
PROTESTO EN EL MODO MAS SOLEMNE CUANTAS
VECES HAYA LUGAR CONTRA CUALQUIER PODER
QUE HOI O EN ADELANTE TRATE DE OCUPAR
ALGUNA PARTE DE ESTE TERRITORIO.

FIRMARON CONMIGO EL PRESENTE ACTO EL DIA
2 | DE SETIEMBRE DE | 843 ANOS | EL TERCERO
ANO DE LA PRESIDENCIA DEL
EXCELENTiISIMO SENOR JENERAL DON MANUEL
BULNES.”



Glosario nautico

de la Goleta Ancud

Arbolar: Poner los palos a una embarcacion.

Bauprés: Palo que sale fuera de la proa vy sirve para hacer
firmes los estays.

Botaldn: Percha que se larga sobre el bauprés en su mismo
sentido. O perchas pequenas en que se largan las alas.

Botavara: Palo horizontal que se articula sobre un mastil y
en la que va envergada la vela principal del palo
correspondiente.

Ceiir: navegar contra el viento, en el menor dngulo posible.

Cofa: Meseta colocada horizontalmente en el cuello de
un palo para fijar los obenques de gavia, facilitando las
maniobras de las velas altas.

Cubierta: Cada uno de los pisos o suelos de la embarcacion
que se sujetan en los costados del casco.

Cuchilla %o*: Vela friangular o frapezoidal, que trabaja
sobre un Estay o Pico Cangrejo. Puede presentar al viento
cualquiera de sus dos caras, y a diferencia de las velas
redondas, es muy efectiva para havegar cinendo, pero
menos efectiva con viento en popa.

Estay: Cable, generalmente de acero que da sustento all
mastil en el sentido proa a popa.

Gavias: Vela que se larga en el mastelero mayor, o
mastelero de gavia.

Juanetes: Vela que se larga desde los mastelerillos.

Mastelero: Palo que se encuentra en el extfremo del mastil,
sobre la cofa, y sostiene las gavias y los juanetes.

Madstiles: Cada uno de los palos verticales que soportan el
velamen.

Mayor: Nombre que se da al mas alto de los palos de un
barco y ala vela que se iza en él.

Obra muerta: Es la parte del casco que sobresale de la
superficie del agua.

Pailebote: Goleta de gran tamano sin gavias en los mastiles,
muy rasa y fina. Apareja cangrejas, foques y escandalosas.

Panol: Espacio cerrado que sirve de almacén par guardar
pertrechos.

Popa: Parte trasera de la embarcacion.
Proa: Parte delantera de la embarcacion.

Trinquete: Es el palo que se encuentra arbolado mds cerca
de la proa.

Glosarios nauticos:
http://www.venezuelanautica.com/escuelas/e13.htm
http://capitaine_rouge.en.eresmas.com/info/glosario_nautico.html
http://www.diccionario-nautico.com.ar

Bibliografia:
Archivo Nacional. Intendencia de Chiloé, Vol. 164.
Braun Menéndez, Armando. Fuerte Bulnes. Edit. Alonso de Aguirre. Stgo. 1943, P.67.
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